« En ville, sur des distances inférieures a trois kilométres, le vélo est le mode de transport le plus rapide »
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Il y a un an, les pouvoirs publics
organisaient les premiéres rencontres
nationales du vélo pour en développer
I'usage. S'est-il développé, notamment

en entreprises ?

Nous ne disposons pas de chiffres précis
car la question de l'usage du vélo n'est
pas toujours posée dans les enquétes. La
part modale des déplacements cyclables
est d'environ 3 9. L'objectif est de
l'augmenter significativemenc d'ici
2020 pour rirer parti des avantages de
cette pratique en termes d'activité
physique comme de lutte contre les
émissions de gaz a effer de serre.

Dans cette perspective, un des axes
importants est le développement de
l'usage du vélo sur les trajets
domicile/travail ainsi que pour les
déplacements en entreprises,
notamment dans le cadre des PDE,

des PDIE et des PDA.

Quel est le succes de telles démarches
avprés des entreprises ?

Elles se développent en lien avec
I'Ademe, qui peut apporter des conseils
et des aides. Tel est le cas 3 La Défense
par exemple, avec la Chambre de

commerce et d'industrie des Hauts-de-

vélos, classiques, électriques ou
pliancs, aux entreprises et aux collec-
tivités locales. L'encreprise qui tra-
vaille avec l'opérateur Keolis cherche
a toucher les PME beaucoup moins
sensibilisées a l'idée de mettre des vé-
los a disposition de leurs salariés.
« Il y a un travail d'explication a faire :
Jes entreprises sont intéressées mais elles pen-
sent qu'elles ne sont pas concernées car elles
ont l'image des systémes de vélos en

Le 28 décembre 2011, le gouvernement nommait
Dominique Lebrun, coordinateur inferministériel pour le
développement du vélo. Un an aprés sa prise de fonc-
tion, nous lvi avons demandé quel était le bilan de cette
année écoulée et les perspectives concernant I'vsage du
vélo dans les entreprises.

Seine. Mon objectif est de quantifier
le nombre d'entreprises concernées car
nous ne disposons pas actuellement
d'élémencs précis. En revanche, nous
savons que la ol de celles démarches
ont ét€ initiées, elles deviennent
durables.

Quelles mesures faverisent un
développement de ['usage du vélo

dans les entreprises ?

Il convient que les usagers puissent
garer leurs vélos dans des espaces
sécurisés et avoir acces 4 une douche
ainsi qu'a un vestiaire. De méme, il est
important qu'ils disposent d'un parking
sécurisé a leur domicile. Depuis le 1¢
janvier 2012, tous les immeubles
nouveaux doivent prévoir un local a
vélos. I en va de méme dans les
nouveaux bitiments tertiaires. En
outre, les encreprises peuvent parfois
prendre certaines mesures, telles que la
mise a disposition pour les cyclistes de
places de parkings inutilisées par les
voitures. Par ailleurs, nous souhaitons
encourager la création de parkings
sécurisés pour les vélos dans les gares
SNCF et & proximité des stations de
transports collectifs,

libre-service gui demandent des investisse-
ments de grande amplenr », explique
Olivier Barre, directeur général de
Sowego. L'idée est donc de proposer
du sur mesure a ['unité avec un ser-
vice de maintenance assuré par les
techniciens de la grande enseigne de
sport. Autre idée de Sowego : facili-
ter l'implantation des vélos dans des
PME qui ne sont pas toujours équi-
pées pour les accueillir en proposant

Pourquoi cette question de I'vsage du vélo
commence-t-elle @ se poser dans les
enfreprises ?

Ce qui a vraiment relancé l'intérét pour
le vélo, ce sont les offres de vélos en
libre-service proposées dans les grandes
villes & commencer par Lyon et Paris.
Elles ont contribué i rajeunir 1'image
du vélo. 1l n'est plus réservé aux
militants ; tout le monde 'utilise. On
observe également que les gens ont
commencé a racheter des vélos. Certe
pratique a ét€ encouragée par des
politiques publiques, notamment dans
le cadre du Grenelle de 'environnement
er des plans nationaux nutrition santé et
obésité. Autant de facteurs qui ont
contribué a développer ce mode de
transport qui €tait tombé en désuérude.
Enfin, en ville, sur des distances
inférieures a trois kilomérres, il est le
mode de rransport le plus rapide.

Cet essor des prafiques cyclables ne rend-il
pas les saloriés plus vulnérables lors de
leurs déplacements ?

Depuis plusieurs années, nous avons
enregistré un développement continu de
la pratique du vélo alors que le nombre
d'accidents graves reste stable. En outre,
parrout ol cette pratique augmente, les
accidents diminuent car les automobilistes
font plus ateention a la présence des
cyclistes. Ceux-ci deviennent également
plus attentifs. Cette relation s'est vérifiée
dans d'autres pays : plus la pratique
cycliste augmente, moins proportionnel-
lement il y a d'accidents.

du mobilier clé en main qui permet
d'installer facilement une zone de sta-
tionnement sécurisé.

CE ELECTR

Aurre axe de développement des pra-
tiques cyclables dans les entreprises :
le recours au VAE. Grice a I'énergie
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de ses barreries, il rebute moins les sa-
lariés en costume ou tailleur, plus en-
clins a tester, ne serait-ce qu'une seule
fois, les vélos qu'on leur propose. Clest
sur ce créneau que s'est développée
Green On, une start-up qui ne pro-
pose que des deux-roues ¢lectriques,

vélos ou scooters. « Natre service est clé

en main, tout inclus, puisqu'il comprend
les stations daccueil, la gestion des vélos,
D'installation de 'alimentation dectrigue,
D'entretien du site, ['assuvance ef un vepor-
ting concernant l'utilisation des vélos »,
précise Arthur Schulz, associé fonda-
teur de Green On. L'offre se calque
sur celle des loueurs de voitures avec
une location longue durée de 36
mois. En trois ans, ce prestataire a
installé une quinzaine de stations
dans des grandes entreprises, soit une
centaine de vélos et il ne déplore au-
cun accident. En effet, la dimension
sécurité a €cé prise en compte puisque
les salariés peuvent bénéficier d'unc
formation a l'utilisation du vélo en
milien urbain ainsi que d'équipe-
ments : casques, gilets récroréfléchis-
sants... Une disposition d'autant plus
nécessaire que les VAE roulent vite.
Ce n'est pas sans raison que nos voi-
sins helvétiques viennent de rendre le
port du casque obligatoire pour tous
les urilisateurs d'un VAE.

EVALUATION
BENEFICE /RISQUE

Mais inciter ses salariés a venir tra-
vailler & bicyclecte n'est-il pas plus
dangereux ? Clest a cette question
que permet de répondre une ¢rude
que vient de publier I'Observatoire
régional de sant¢ d'Ile-de-France. Les
experts ont mis dans la balance le
risque d'accident de la route, la prise
en compte de |'exercice d'une activité
physique et l'exposition a la pollu-
tion. Au final, ils concluent que la
pratique du vélo reste netcement bé-
néfique et notamment qu'elle n'ex-
pose pas 2 un risque d'accident grave
important. « Le bilan de I'évaluation
montre que les risques d'accidentologie,
contrairement aux idées regues, sont large-
ment compensés par les bénéfices, en parti-
culier cenx liér & lacrivité physique, wais
penvent également étve compensés par wune
accidentologie globale plus [avorable, liée
& la diminution du volume de la circula-
tion automobile. Plus le nombre d'auto-
mobilistes se reportant vers le vélo est éleve,
plus les accidents diminwent », notent-
ils. D'aprés 1'Observatoire national
interministériel de la sécurité rou-
tiere (Onisr), les cyclistes forment une
des catégories d'usagers les moins ex-

posées aux accidents mortels avec 141
décés en 2011, contre 2 062 parmi les
usagers de voiture, 760 parmi les
conducteurs de moto et 512 dans les
rangs des piétons. A noter que depuis
2000, le nombre de tués a vélo a di-
minué de 48 %, alors que les dépla-
cements cyclables ont augmenté.
L'Observaroire régional de santé d'le-
de-France s'est également attaché a
évaluer les impacts d'une augmenta-
tion de la pratique, donc de la part
modale, du vélo dans les années a ve-
nir selon plusieurs scénarios. Conclu-
sion : plus nombreux seront les auto-
mobilistes 2 laisser leur voirure au
parking au profit du vélo, meilleures
seront les conditions de sécurité.
« Ainsi, un report vers le vély provenant a
50 % d automobilistes évite en proportion
10 fois plus de victimes qu’un report pro-
venant seulement a 5 % d automobilis-
ter », souligne I'écude. L'explication
est simple : plus le volume de cy-
clistes en ville est important plus les
autres usagers sont habirtués a leur
présence et y font attention. Cet effet
de volume pourrait bien devenir une
des meilleures garanties de sécurité
des cyclistes sur leurs trajets domicile-
travail. B

Jean-Philippe Arrowet
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